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Mot du president

Chers amis.

Cette fois encore, nos amis Eric LEBRUN pour la mise en page et Raymond MESSELIER pour les
traductions se sont surpassés pour nous présenter une revue attractive. Gageons que les sujets
enchanteront les amateurs que vous étes.

Sachez que la FBVA continue les pourparlers avec les divers responsables concernant les Eco Malus en
Région Wallonne pour propriétaires qui veulent immatriculer un véhicule en plague « normale ». Les
plagues « O » ne sont pas assujetties ainsi que les habitants des Régions Flamande et Bruxelloise.

Comment éviter cette taxe Eco malus ?

Nous avons néanmoins trouvé une solution pour ne pas devoir cette taxe Eco malus et nous attirons votre attention sur la procédu-
re a suivre ci-dessous.

Renseignements importants :

- La taxe Eco malus n’est due qu’au moment de la mise en circulation du véhicule sous plaque normale. Si votre véhicule est
déja immatriculé depuis plusieurs mois ou années en plaque normale, vous n’allez pas payer cette taxe Eco malus.

- La taxe Eco malus est liée a la Taxe de Mise en Circulation (la TMC).

- La Taxe de Mise en Circulation n’est pas due si le véhicule est ré-immatriculé au nom du méme propriétaire.

Tenant compte des renseignements importants ci-dessus, nous avons une solution pour éviter cette taxe Eco malus.

Procédure a suivre :

- Immatriculez d’abord votre ancétre en plaque ‘O’. Vous allez payer une taxe de mise en circulation (TMC) de 62 EUR + la
taxe de roulage de +/- 31 EUR par an et vous n’allez pas devoir payer de taxe Eco malus, puisque le décret exempte les véhicules
en plaque O.

- Attendez ensuite que le mois soit écoulé (ou méme plusieurs mois si vous le désirez) et attendez qu’un nouveau mois soit
commencé.

- Retournez ensuite au contrdle technique pour demander une immatriculation normale et demandez via votre assureur une
nouvelle immatriculation en plaque normale.

- Du fait que le véhicule sera ré-immatriculé au nom du méme propriétaire, il n’y aura pas de taxe de mise en circulation a
payer, ce qui signifie qu’il n’y aura pas non plus de taxe Eco malus a payer.

Effectivement, il faut payer deux fois un contréle technique et faire quelques démarches supplémentaires. Mais il vaut mieux faire
cela que de devoir payer une taxe Eco malus allant jusqu’a 1000 EUR.
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Les articles, techniques, compte-rendu de concentrations, de voyages, Ie;
documents déZpoque concemant neos chéres petites voitures, objets,
timbres, etc... nous intéressent toujours pour la publication dans le
Binocle Info. Amenez-nous de la matiére, en francais ou en néerlandais.
Nous assurerons la traduction si nécessaire.
Prochains sujets: Binocle Info 111 : Coccinelles spéciales.

Binocle Info 11.2 : Wolfsburg.

riquet.lebrun@skynet.be
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CARTES VILLE

CARTE N° | CHARLEROI

CARTE N° 2 BRUXELLES

CARTE N° 3 CHIMAY

’ OOSTDUINKERKE /
CARTE N° 4 R ™
‘afy

CARTE N° 5 OSTENDE  [Siy

CARTE N° 6 DINANT

CARTE N° 7 BRUGGE

CARTE N° & YPRES

CARTE N° 9 LA ROCHE

CARTE N° 10 OSTENDE

CARTE N° I SAINT HUBERT

CARTE N° |2 ANVERS
; R - W
Les gagnhants sont :

CHALANTON Georges-Alain de Bruxelles
VAN SOEY Pierre de Mons

Les lots seront a retirer lors de la bourse du club
au mois d'octobre. Pour plus de détalls, voir page 2.

BRAYVO . /o us deux

Malheureusement je ne peux que constater le désintérét des membres du
club vis-2-vis de ce concours, dommage. |l n'est pas nécessaire d'avoir
retrouvé toutes les villes pour y participer |
Il y aura sans doute une troisiéme édition mais celle-Ci sera peut-Etre la
derniére, alors je compte sur vous car la recherche des cartes postales

me prend beaucoup de temps et d'argent !
IS4 WEBN-S 8 .SV
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dont le format pourra étre choisi.
En voici un petit apercu.

Format » Dimensions

a. Pourtous les vehicules sauf les motocyclettes
Lots de la demande d'vmmatnculation vous allez recevoir la
possibilaé de choisir entre les deux formats suivants

s  format rectangulaire | 520 mm x 110 mm

H1:ABC-003
-ABC
03

=]

b Pour les matocychattes
Format camé 210 mm x 140 mm

7 caractéres

Caractéres en rouge rubis (RAL 3003) sur fond blanc

Précédé du symbale EU avec la lettre B en blanc 2t des étoiles en
jaune

Combinaison des caractires ot du modele = unique en Europe

A pantir du 15 novembre 2010

Combinaisen des caracteres
Les nouvelles plaques seront compasées de 7 caractéras, au lieu de B,
et parfois encore 5 que nous connarssons actuellemant

Le pramier caractére est un index qui déterminera is calégonie de la
plaque, notamment

Index 1 47 qui sers attrbusd & toutes les plagues ordinaires

Index B qui sera attibué sux plagues des mstances internationales
(EUR &t Eurocontrol)

K Index 9 qui sera allribué pour les plaques personnalisdes

Les nouvelles plaques

C'est par le biais de le F.B.V.A que vous pourrez découvrir les nouvelles plaques belges

1
D‘i

Q

Remplacement des plagues actuelles

Il a @16 décidé d'émettre une nowelle plague europédenne lars de
chague remplacement de véhicule, chague remplacement de plague
{par oxemple on cas de perte ou de vol) 00 & chaque moment ol une
intorvention de la DY est nécessaire

uid pour nos ancétres 7

[1:0AJ-003

= s ancétres sous statut 'Ancétre’ pourvus actueliement d'une
plaque "0’

= Le méme systeme sera d'application Votre plaque "0’
actuelle deviendra une plague 'O précédée de |'ndex 1
mais @vec une toute autre combinaison, Exemple
actuellemant OAZ001 deviandra éventusliement 1 -
OBF-567

= les ancétres sous statut "Ancétre’ paurvus actusliement d'une
plagque normale (ceux qui ont été immatriculé avant l'introduction
de la plagque O, cest-a-dire avant octobre 2001)

= Vatra plague ordinaire actuelle dewendra une plaque "0
précedée de l'index ! mais avec une toute autre
combinaison. Exemple = actusllement BRT-001
deweendra eventuellement 1 — OHF-432 Il est prévu une
période transitoire de maximum 1 an pour remplacer ces
plaques, c'est-é-dire qu'avant le 1511 2011 toutes les
anciennes plaques liées 4 une dispense de contrile
technique seront ramplacées par une plaque ‘0", Ceci
implique également la suppression de la 'Déclaration
Ancétre’

® les ancétres sous stalul nermal pourvus actuellement d'une
plague normale et allant chague année au contrdle tachnigque.

®  Méme systéme que pour les véhicules modeames  Par
exemple . actuellement vous possédez la plaque
ordinaire AAA-001. La nouvelle plaque ordinaire sera
pourvue de l'index 1 sum de b caractéres et qui pourra
étre totalement différente de celle que vous possédez
maintenant. |l est possible que vous recevrez 1 -
BAZ-987

s |es ancélres sous statul ‘ancétre’ pourvus actuellement d'une
plague personnalisée

s Méme systéme gue pour les véhicules modemes
Exemple = actuellement, vous avez une Porsche 911
portant fa marque d'immatriculation PORI11 ; cela
deviendra 9 - POR-911,

Revendications de la FBVA

La FBVA a encore une revendication, notamment au niveau des

dimensions de cette nouvelle plague. Nous avons introduit une

demande pour béndficier des dimensions prévues pour les

motocycisttes, notamment 210 » 140 mm, ce qui veut dire gu'en tant
qu'amateur de vhicule ancien vous aunez le choix entre es trois

formats disponibles /
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conté P2 ooy
JAGQUES FABER

ECOUTEZ

Te disque

LISEZ

le livre

JACQUES FABBRI
"Un Amour de Coccinelle"
45 t Disque Disneyland

BERLIN (D)
"Schone Griibe aus"
VW Kombi
33 t Disque Europa

STARS und HITS (D)
VW Cox Cabriolet 1975
33 t Disque Delta

Linda HARDGROVE (USA) "Blue
Jean Country Queen”
VW Cox 1302 1972
33 t Disque Electra

s -

N

DIE FLIPPERS
k' (\\::JIZ;-:\'

LT Y b

Die FLIPPERS (D)
"Von Western bis Heute"

Buggy
33t

AFTWERK AUTO B

AT . > 3
KRAFTWERK (D) "Autobahn"
VW Cox 1970...

33 t Disque Philips

.__._‘t"
PETER KRAUS (D) "Heute und
Immer" Porsche 356 Carrera GTL
Abarth 1961 + VW Kombi
45 t Disque Polydor
|

BOB DYLAN (USA)
"The Freewheelin"
VW Kombi 1970...

33 t Disque CBS




Au banc d'essai routie

C'est sur mon lieu de vacances, Méounes dans le Var, arpentant les allées d'un marché "vide-
grenier" comme on dit la-bas, que j'ai trouvé un article comparantla Coccinelleala4 CV.llest tire

de "L'Auto Journal" et est date du 15 septembre

devenue la "voiture du peuple".

La voiture dont nous avons usé au cours de nos
essais a été, signalons-le, mise a notre disposition
par limportateur Volkswagen en Belgique.
Précisons par ailleurs que notre essai routier a été
effectué au sein d'une circulation assez abondante.

GROUPE MOTOPROPULSEUR

Rappelons briévement les caractéristiques
principales de ce moteur. Il s'agit d'un 4 cylindres
a plat refroidi par air a l'aide d'une turbine dont le
flux baigne également un radiateur d'huile. Par

voiture allemande.

comparatif routier.

a Volkswagen constitue
depuis la guerre, le cheval de
bataille de [I'industrie
automobile allemande et le
groupe industriel ultramoderne de
Wolfsburg est parvenu au prix de
modification relativement peu
importantes a maintenir sa production
a un niveau extrémement enviable.
Comme chacun le sait, la VW est la
grande adversaire de la 4 CV Renault
sur les divers marchés d'exportation
et force nous est de reconnaitre que
la position de la voiture francaise
face a sa rivale allemande ne permet
pas toujours [I'optimisme. Il est
cependant difficile de comparer les
deux voitures qui, si elles

s'adressent a la méme clientele,

présentent des caractéristiques de

base quelquefois fort différentes.

Dailleurs, tel n'est pas notre but et nous nous contenterons
pour cette fois d'étudier exclusivement celle qui est maintenant réellement

rapport a l'ancien modéle, la version 1954 se
caractérise par une augmentation de l'alésage qui a
été porté de 75 a 77. De ce fait, la cylindrée atteint
maintenant 1.192 cm? contre 1.131 cm3. De plus,
le taux de compression a été augmenté de 5,8 a 6,1
et c'est ainsi que la puissance maximum est
dorénavant de 30 CV a 3.400 t/min, alors qu'elle
n'atteignait auparavant que 25 CV a 3.300 t/min.
Parallelement, le couple maximum est passé de 6,8
mkg & 2.000 tours a 7,7 mkg au méme régime.
Notons enfin le changement du carburateur qui est
maintenant un inversé de 28.

1954. Vous serez surpris de lire que ce
emploie des termes plutot élogieux envers

Afin d'en faciliter la lecture, j'ai préfére
retranscrire les grandes lignes de ce

Eric LEBRUN
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En pratigue nous
avons noté une
nervosité augmentée
d'une maniére
appréciable par
rapport au modele antérieur. De
plus, la VW soutient sa vitesse
maximum avec beaucoup
d'aisance et sans manifester
aucun signe d'essoufflement. Il
est vrai qu'a 110 km/h, le régime
ne dépasse pas 3.400 t/min. En
montagne, cette voiture ne peut
évidemment étre considérée
comme un foudre de guerre,
mais la 3°™ est trés endurante et
permet de soutenir longtemps
une vitesse de 80 km/h, tandis
gue la seconde que l'on peut
monter jusqu'a 50 km/h, permet
de surmonter assez aisément la
plupart des difficultés que I'on
rencontre normalement. En ville,
la VW est agréable, étant donné
la secheresse de ses démarrages
en 1°° et la présence d'une
seconde assez courte. En 4™ il
est possible de descendre
jusqu'aux alentours de 40 km/h,
tandis que la 3éme autorise 25
km/h. La souplesse peut donc
étre considérée comme
satisfaisante

Si les performances ont été
améliorées, il est juste de dire
que la consommation a
également augmenté et, a ce
point de vue, la VW nous parait
s'écarter de son caractére de
voiture populaire.

Nous avons noté au cours de

notre essai routier une
consommation de 9,4 litres,
tandis que la consommation

moyenne se stabilise aux
alentours de 8 litres aux 100 km.

Le fonctionnement du moteur
est en général assez silencieux et
le bruit produit ne devient en
tout cas jamais fatigant.

A la lueur de ces premieres
constatations, il est loisible de
voir que les ingénieurs de
Wolfsburg n'ont pas changé leur
ligne de conduite. Malgré une
certaines augmentation de
puissance, les résultats obtenus
peuvent sembler peu enthousias-
mants. Extirper 30 CV dun
1.200 cm?® est une performance
dérisoire & coté des 35 CV de la
D.K.W., des 40 CV de la Dyna
1954 et des 50 CV de la Fiat
1.100 T.V. Mais VW désire
avant tout fournir une voiture
robuste dotée d'un moteur lent et
de cylindrée surabondante ? Au
reste, nos gens semblent sdrs
d'eux et vont jusqu'a déclarer
parfaitement inutile toute
période de rodage.

La non-synchronisation de
I'ancienne boite de vitesses était
I'un des plus gros reproches que
I'on pouvait naguére formuler a
I'égard de la voiture.
Aujourd'hui, la VW
"Exportation” est munie d'une
boite 4 vitesses a 4eme
surmultipliée dont les 2°™, 3™
et 4°™ sont synchronisées. La
maniabilité des rapports
synchronisés est comparable a
celle de la boite Porsche et,
méme en opérant avec une
grande rapidité et sans
précaution particuliére, il nous a
été impossible de faire protester
les pignons. En revanche un
double débrayage étudié est
nécessaire pour rétrograder en
1°® , mais il est juste de préciser

Mantlhery ' ) k res aist 1

Helverme €0 MINIReTY & Carde

que cette manceuvre devient\

rarement nécessaire. En bref,
cette nouvelle boite de vitesses a
notablement amélioré I'agrément
de conduite de la VW et ce, plus
particulierement en ville et en
montagne.

Malgré l'augmentation de la
vitesse maximum, nous n‘avons
aucun reproche a adresser au
freinage. Il est néanmoins
nécessaire de presser assez
fortement la pédale de frein pour
obtenir un résultat énergique
mais, en montagne, nous n‘avons

constaté aucune baisse
d'efficacité sensible.
PERFORMANCES

CONDITIONSS METEOROLOGIGUS S
) .

ESSALS DE VITESSE SUR LAUTORROME BE MONT-
LaEny L e MEM it
Vew UDRE persenne & berd

\

L b 2 ! 1084 &

CONSOMMATION MAXIMUM ET DE CROISIERE
( anssminitisn mesures

MIAtion G ovoldire mesETee sur

duramt sl
v cirult rewtler de

[VITESSE : 109 KIL-H. - CONSOMMATION : 8,15 L |
ACCELERATION CONSOMMATION

é, en whilbsant
. 3 lieen A
S Neres & 30 hm/hy

s, A9 Mires &
» .

QUALITES

o Moteur suffisamment puissant et nerveux.
e Fonctionnement assez silencieux.
 Souplesse suffisante.

o Boite de vitesse particulierement maniable.
« Bon freinage.

e Bonne suspension.

e Direction agréable.
e Excellent chauffage.
o Aération correcte.

¢ Bonne finition.
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DEFAUTS
o Consommation assez importante. o Angle mort avant gauche.
o Dérapages de l'arriére fréquents mais assez e Lunette arriére de petites dimensions.
aisément controlables. e Glaces arriere fixes.
e Places arriére assez exigies et accessibilité e Filtre & essence placé de maniére saugrenue.
discutable.
TENUE DE ROUTE ET SUSPENSION CARROSSERIE ET HABITABLITE
La VW tient la route d'une maniére assez personnel-  Les lignes de la VW sont trop connues pour que

le pour quil devienne intéressant de formuler ici  nous nous attardions a les analyser. Notre ceil s'est
guelques commentaires. Pour autant qu'il soit  habitué a cette silhouette courtaude au nez camus
possible d'émettre a ce point de vue un jugement  dont le Cx n'est pas critiquable. Aucun reproche ne
catégorique, le comportement de cette voiture se  peut étre adresseé a la finition et a la présentation que
tient a mi-chemin entre ceux de la 4 CV Renault et bien des voitures plus chéres pourraient prendre
de la Porsche. Par rapport a une 4 CV Renault, la  comme exemple.
VW "décroche" plus souvent, mais sans aucune  Peu de changements en ce qui concerne I'habitabilité
brutalité et ses dérapages se corrigent avec un peu  qui est satisfaisante a I'avant et plus critiquable a I'ar-
plus de facilité. Par rapport & la Porsche, un conduc-  riere. L'accessibilité générale est moyenne, étant
teur habitué a cette derniére s'apercoit toujours que  donné l'absence de portiéres arriere et la position des
la VW va "partir", mais il ne sait jamais exactement  sieges avant. Signalons un indiscutable angle mort
ni quand ni comment, alors qu'avec la voiture de  avant gauche, ainsi que des montants latéraux impor-
sport allemande, on est toujours trés vite fixé. En  tants. La lunette arriere est toujours de petites di-
définitive, il s'agit toujours de glissades progressives ~ mensions, mais elle n'est plus coupée comme nague-
qui se corrigent assez aisément lorsqu'on a I'habitude  re d'un montant central et la présence d'un bon rétro-
de la voiture en diminuant I'angle de braquage des  viseur autorise une vision satisfaisante du conduc-
roues pendant le virage et au moment méme ou le  teur vers l'arriére. Les siéges sont confortables et le
phénomeéne prend naissance. volant bien situé.
Par rapport a notre précédent essai, la suspension  L'aération est assurée par les deux vitres avant tota-
nous a paru plus efficace. Les pavés et surtout les  lement descendantes et complétées maintenant par
revétements en mauvais état sont absorbés dans de deux déflecteurs. Les vitres arriere sont fixes, tandis
bonnes conditions tant au point de vue de latenue de  que les trappes latérales d'aération ont disparu. Mal-
route que du confort. De plus, les réactions latérales  gré une température ambiante relativement élevée,
que nous avions précédemment notées au passage  précisons que nous n‘avons pas souffert de la cha-
des dos d'ane, nous ont paru avoir disparu. leur. Quant au chauffage qui emprunte l'air sortant
Nous avons trouvé une direction assez directe,  de laturbine, il nous a paru toujours aussi efficace.
précise et en progres en ce qui concerne
la douceur. Quelques réactions
parasites ont pu étre constatées dans
des virages a court rayon pris a grande
vitesse, mais la diminution du diameétre
des roues ne nous a semblé avoir exercé
aucune influence particuliere en dehors
d'un abaissement général de la
carrosserie de cing centimetres.
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ACCESSOIRES

Depuis notre dernier
essai, I'équipement
général et le tableau
de bord de la VW ont subi
d'importantes modifications. Un
seul cadran est placé devant le
conducteur. De jolie présentation,
il contient le compteur de vitesse,
un totalisateur, deux Vvoyants
contrélant le fonctionnement de
la dynamo ainsi que la pression et
la température de I'huile, et un
répétiteur des projecteurs de
route. Trois tirettes installées au
bas du tableau contrdlent
respectivement I'éclairage - avec
inverseur au pied - et l'intensité
lumineuse de I'éclairage du
tableau de bord, les essuie-glaces
efficaces et a position darrét
automatique et enfin le starter. Le
démarreur est maintenant com-
mandé en bout de clef de contact.

TABLEAU DE BORD

Enfin, un cendrier comparable a
celui de la Simca 9 "Aronde" et
une boite a gants de dimensions
honnétes, garnissent le coté droit
du tableau. L'avertisseur, d'une
bonne puissance, est placé au
centre du volant, tandis que les
fleches de direction a retour ma-
nuel sont commandées par un
levier placé sur le c6té gauche de
la colonne de direction. Leur
fonctionnement est contrélé par
un voyant lumineux au tableau.
Quant a la jauge a essence, elle
est tout simplement remplacée
par une réserve de cinq litres
commandée par un levier situé
sous le tableau de bord et qui
permet de parcourir encore
plusieurs dizaines de kilomeétres
aprés les premiers hoquets du
moteur. Le levier de changement
de vitesse, le frein a main et le
levier de commande du
chauffage, sont tous trois bien
placés sur le regrettable tunnel
central qui coupe en deux le
plancher. Bien qu'il n'y ait pas
lieu de regretter la disparition de
I'ancien tableau de bord, il est a
déplorer qu'une montre n'ait pas
trouvé place sur le nouvel
ensemble.

Comme sur l'ancien modele, la
pédale d'accélérateur est
constituée par un petit rouleau
extrémement pratique et qu'on
aimerait retrouver sur d'autres
voitures. Un progres : la pédale
de débrayage est maintenant trés
douce. De plus, il est dorénavant
possible d'accéder aisément au
réservoir de fluide de freinage
dont l'orifice est placé a I'extréme
avant sous la roue de secours,
alors qu'il était auparavant
dissimulé sous le chéssis. Encore
quelques années d'efforts et il est
donc possible que la VW offre a
SeS pOossesseurs un réservoir
encore mieux placé et transparent
comparable a ceux de certaines
voitures francaises. En revanche,
le filtre & essence est toujours
aussi soigneusement dissimulé et

il est nécessaire de démonter une\
roue avant pour y accéder.

Enfin, la contenance du coffre a
bagages situé derriére le siége
arriére peut toujours étre conside-
rée comme assez faible. Quant au
coffre avant, il est presque
totalement occupé par la roue de
secours, l'outillage et le réservoir
a essence dont la largeur du
goulot de remplissage est a
donner en exemple.

LATO ot -

VOLESWAGEN 1954

CONCLUSION

Si l'on voulait esquisser un por-
trait de la Volkswagen, le trait
principal de son caractére pour-
rait sans conteste étre une éviden-
te bonne volonté qui la fait aller
inlassablement de l'avant en sup-
portant avec bonhomie presque
indifférente les menues vexations
que peut lui infliger un conduc-
teur brutal ou négligent. Il est
parfaitement compréhensible que
la 4 CV Renault éprouve de gros-
ses difficultés a tenir téte a cette
mécanique dont la réputation de
robustesse n'est plus a faire et qui
est partout diffusée avec un dyna-
misme commercial extraordinai-
re. Il faut souhaiter a la futur Re-
nault "Corvette" plus de succes et
d'agressivité que n'en eut sa petite
Sceur.
La lutte sera certainement sévere,
car la VW est une voiture sérieu-
se & qui nous n'adresserons qu'un
seul reproche important : sa
consommation trop sévere pour
une voiture populaire, si l'on
considere ses performances.
André COSTA/
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Poussoirs hydrauliques

Pourquoi des poussoirs hydrauliques?

orice aux voussolrs hydraullgues, l2 commande des soupapes =%t mainienus sana jeu

et par 1a sllencleuse.

Aprdz le reglage cf base de2 Sjupapes,
la commande des soupapes ne necassite

aucun entretien.

La construction du poussoir est la suivante:

['aiis3eir

tenplyssace d'hirle

Fiston

=

Kesscrt d¢ prston

Seoment clarrdt

yoo L

Alnicie

SoSMNbiu

Claset & Lalle

Hessors de soupxpe

§1 Taur oua lea eavitss dans les poussolrs

- fvant. 1a pose des peussolrs hydrayllyues,

solens remplies d'mille conformément. aux

Indleatlions du Mamiel ¢= Réparation.
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Le fonctionnement est le suivant:

[e poussoir est actionné par 1a oame.

Tige~poussoir Etant domnmé que le remplissage ¢ 'nuile
ne peut 2trs comprimé, le piston avec
alvéole 2s8% soulevé Iul aussi. [a
scupape 26t zetiormée par 1'intermé-

Alvbolo dlatre de la tige-poussolir, Tes pldees
ayant du Jeu dans _& poussoir, une
Légtra proporzion d'hmile peut g’ €chap-
per. Za nerte d'hulle ss: continuslle-
nenl. conpensde.

lampliszaqe d'haile

yoo L

Quanc la came 3'akbalzse, le gouasoir
se détend. £ ressort du piston si-
pare les pleéces. e olapet 2 bille
Hogganir s'ouvre. L'hulle sous pressicn pé-
nétre dans L'espaze cous lo niston
Jusqu's e3 que la perte soit com-
pensee. L2 clawt 2 Lille se ferme.

oSNbiu

Hutle snus press on

Clapet & pille

tiaysr®

Aessort de siston

Lors du dépars 24 froid et apris

un temps de repos assez long, la
conmande des sSoupapes est une scurce
de bruits Jusqu'a ce gque la perte
d'haile ait été compencés,

Ce ohénomEna n'z aucuns influence
sur la longévlite.
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SEPTEMBRE 2010

Les 10, 11 & 12, VW type 2 Vanfest ENGELAND www.vanfest.org

Le 12, 1° Beetle Boxer Day OOSTBURG (NL)
http://Beetleboxerdayoostburg.jouwweb.nl

Les 12 & 13 Beaulieu international Autojumble & Automart Brockenhurst

HAMPSHIRE, région de Southampton (GB)
www.beaulieu.co.uk info@beaulieu.co.uk
Les 17 & 18, 21°™ Leuvense Oldtimersbeurs & LOUVAIN sortie 23 & Haasrode
Tél 016.38.30.11 www.oldtimersbeurs.be

Les 17, 18 & 19, inter Najaarsbustreffen Schin op GEUL (NL) www.vwbusclub.nl

Les 17,18 & 19, vw bus TREFFEN (D) www.vwbustreffen-wietzendorf.de

Le 19, 3™ pareltreffen & GOOIK www.pareltreffen.be

Le 19, 5°™ balade Jolimontoise inscription avant le 13 septembre JOLIMONT
Tel 064.22.91.49

Le 19, Bourse & expo VW a 77450 JABLINE www.vw-camper.fr

Le 19, WOLUWE St LAMBERT bourse jouet shopping center Tél 02.771.20.45

Le 26, Vintage Waasland meeting SINT NIKLAAS www.vintagewaasland.be

Le 26, 4% WCB coast run in WENDUINE www.westcoastbugs.com

Le 26, 119 Antwerps Kevertreffen Burcht ANVERS www.kevertreffen.be

Le 26, vw magic vwair & watercooled Brusselsesteenweg 1785 MENCHTEM
http://insanezombies.skynetblogs.be wermos@hotmail.com 0495 522 518

BINOCLE CLUB rue des Golettes , 30, 5190 Spy

‘ae)\ Meeting aircooled 1% dimanche de juillet 2 BLEHEN @
; kY

21


http://www.vwbusclub.nl/
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Liub) B )
2 BINOCLE CLVB S AS4 \Y)
- présente sa - 4 SORTIE 22 I\
S ¥ GOSSELIES/COURCELLES/ROUX
Y W
{9 \‘3 BULLETIN D'INSCRIPTION
3 3 INSCHRIJVING
D o A renvoyer a/ Terug te sturen naar
3 D SPITAELS Guy
b ) rue du Spinois, 1
3 3 6041 GOSSELIES
e . Nom / Naam :
L ] &
@ B s
3 3 Rue & N°/ Straat & N° :
B  internatiomale couverte @
ot
g VINT AGE MEETING g Code postal / POStCode : ........cccoevevereerererennn,
3 pour Volkswagen refroidies par air g Lieu /Plaats © .....cccovevieiicieeeece e
39 @
:g (AO%%ELIES ) le 3 octobre 2010 g TEl: e, Email
& S (@)
‘\?9 Localisation : NOUVELLE ADRESSE (remplace Marcinglle) ':“9
')29 1,5 km de I'aéroport de Charlerol (Gosselies) “9 Réserve Nombre de métres /
%:9 College Saint-Michel ‘\‘9 :
@ Faubourg de Charlerci 15, 6041 Gossalies @ Aantal te reserveren meters :
] ures d’ouverture : 10,00 - 18, D X4€E=..cccivenn. €
) ?:Iéphso:: : ek (1;?13 ?07118.3?:.16.530uGSM 0032.474.499.367 )
g gfco'l'}e:yo:ﬁi:;ﬁig'us'u'32'80 g Le prix pour ex;;psler‘ u5n véhicule a vendre
b Slsude 0T1.76.07. 14 ’ o Le prix de participatigf\tels);efiié éezrgtsj;'os le métre courant.
\&9!’9&9\}9«‘3@&4‘3\‘56‘3@4@w@@@@@@k‘yw@@@@@@&@@ Le prix d'entrée visiteur sera de 5 euros
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Le 17, WOLUWE St LAMBERT bourse jouets shopping center Tél 02.771.20.45
Les 30 & 31, Retro-Tacots Lotto MONS Expo sur le site des "Grands Prées"
(E19/E42, sortie 24) Gsm 0475.67.08.24 oldtimer.carauto@skynet.be

NOVEMBRE 2010

Le 14, PLANET TOYS, Shopping center NIVELLES

Les 20 & 21, Oldtimerbeurs Autotron ROSMALEN (NL) Gsm 0486.79.42.90
(NL).Tél 064.44.63.06 (FR)

Le 21, WOLUWE St LAMBERT bourse jouet shopping center Tél 02.771.20.45

Le 29, VW Classics & Vintage Meeting, LIER, www.vwclassicsclub.be

DECEMBRE 2010
Le 19, le dernier dimanche avant Noél, 4°™ Parade Lumineuse, balade w
de VW décorées de lumieres de Noél. AUVELAIS \ A /
Gsm 0476.84.32.80 Gsm 0474.61.85.73

N2 4
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5 PETITES ANNONCES (==

/ ) . '\\x/":;"\_//,".
Vous vendez, échangez, recherchez quelque chose, sachez que les petites Ly /|

annonces insérées dans le Binocle Info sont gratuites.
Il vous suffit de : - soit les communiquer aux n°
071.35.16.53 ou 0476.84.32.80
- soit de les envoyer a l'adresse suivante :
Spitaels Guy
rue du Spinois, 1
6041  Gosselies
Vous organisez une bourse, un meeting, une manifestation
VW, vous pouvez envoyer les renseignements
a la méme adresse. /
~

A VENDRE

e Combi T2 a, 1969, t6lé, roulant, visible a
Gosselies, 3000 €

Cox 1300, 1972, prix 4000 €, GSM 0496.77.93.51

Moteur 1600 cm3, GSM 0495.49.84.96

Cox 1300, 1972, prix 3000 €, 160 000 km, parfait état, GSM 0477.47.04.83

Cox 1200, 1964, 3750 €, GSM 0476.520.500

Cox 74, découvrable, bon état, 3000 €, ct ok, préte a étre immatriculée

GSM 0478.284.390

e Cox 1971, 1200cm3 avec un moteur 1500cm3. La coque est en bon

état et a été entierement métallisée. La peinture s'écaille car le ‘HIB SN.EI
"‘T“
%

propriétaire précédent la mal peinte. Il faut changer les ailles et la
petite partie de la face avant. 1500€, GSM 0497.77.57.71

\
« VW Cox 1200 standard 1971 non restaurée en bon état. Walter De
Mulder 0476.32.04.89

o chassis VW SPLIT de 1948 a 1953, avec ou sans papier, bon état,
\ 071.35.16.53 ou 0476.84.32.80 /

INTERNET

e N
o http://www.airmighty.com

RECHERCHE

;AA‘

o http://www.busselecta.com

« http://www.classiccarpassion.com

o http://vw-camper.fr

. http://www.serial-kombi.com
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